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A MANERA DE EDITORIAL

Julio es un mes de recuerdos, especialmente por el dia 11 en el Norisring en 1971 y por el 27 en la carretera de
Bosencheve, pero también, en 2009, es un afio en que nos toca votar. Yo sé que en la Scuderia hay gente de todas las
tendencias politicas imaginables y creo que votar es una obligacién civica, que nos permite quejarnos cuando las cosas
salen mal, porque a final de cuentas la queja es parte del proceso de critica (generalmente constructiva) que permite mejorar
y crecer a una institucion, organismo o incluso a un gobierno. Esta reflexiéon viene a cuento porque hay mucha gente y
muchos correos electronicos que dicen que es mejor abstenerse y mandar un mensaje de que estamos hartos y los politicos
no nos representan. Cierto en el fondo, pero craso error en la forma, pues si nos abstenemos ya dejamos nuestro poder de
decisién en manos de otros, que en muchos casos son el voto llamado ‘duro’ de los partidos —los que votan por los colores y
no las personas o propuestas— y eso me parece peligroso pues esos votantes no son exactamente los que mas razonan y
analizan su voto y no son los que deberian quedarse con ese poder de decisién que nosotros abdicamos (y aclaro que mis
estudios de doctorado fueron en administracién publica y ciencias politicas, asi que tengo idea de lo que hablo).

Por eso yo los conminaria a que salgan a votar el domingo 5, no me interesa por quien; es mas, si quieren mandar un
mensaje simplemente tachen la boleta con una cruz enorme o voten por Cantinflas o Pedro Infante o quien se les ocurra,
pero no dejen de votar y menos dejen la boleta en blanco, hagan algo con ella para expresar su insatisfaccion si es que asi
lo sienten, o de plano apoyen al peje, al gavioto o al preciso segun sean sus amores por los colores, pero voten. Y recuerden
que al votar también contribuyen a elevar el nivel del 2% que requieren los partidos masquifia para sobrevivir, y en una de
esas nos deshacemos de ese lastre que representan en materia econdémica y politica (y si alguien se siente ofendido por
pertenecer a uno de eso partiditos, lo lamento, pero mas bien deberia verse en el espejo y cuestionarse). Ese seria un buen
avance en principio, luego ya vendran otros como las candidaturas fuera del oligopolio partidista, la disminucién de los
zanganos, digo diputados y senadores, de representacion proporcional, y otras modificaciones que nos permitan construir
una democracia plena y no ser una fallida antes de alcanzar la mayoria de edad, como lo estamos viendo actualmente.
Bueno y una vez que los aburri con el asunto general, vayamos al particular, del que deriva la idea. Pienso que también
habria que exigir una democratizacion en nuestras autoridades automovilisticas para que realmente tengamos
representantes que nos representen y que se profesionalicen y cumplan con su cometido en vez de soélo ir a tomarse la foto
por todo el pais... y barrer la basura debajo del tapete cuando hay algun muertito, al fin al rato se nos olvida porque somos
de memoria corta y nuestras pistas son de primera categoria a nivel mundial segun las autoridades deportivas. Y también
seria deseable que nuestros representantes fueran los mismos a nivel nacional e internacional y no estos ultimos un club de
unos poquisimos miembros —quizas tan pocos como tres— que segun todas las historias que circulan, se robaron la
representacién mexicana y la detentan como cuestién personal. Ya se acabaron los tiempos en que México era de unos
cuantos sefores de horca y cuchillo, segun creo, asi que seria bueno que alguien explicara esa dualidad, porque yo siempre
encuentro evasivas cuando pregunto y la verdad me gusta aprender de los que si entienden de esas cosas.

Julio, mes electoral en nuestro calendario civico y mes de guardar y honrar a Pedro y Moisés en el automovilistico. Y hace
unos dias Esteban honré a Pedro con una gran actuacién en el Norisring, la mejor de un mexicano en 39 afos, y a fines de
mes honraremos a Moisés en la carretera en la que paso a la eternidad hace 40 afios. Ya les platicaré en algun correo
posterior con detalles especificos de la reunién. Mientras tanto, salgan a expresarse el domingo, nos conviene a todos.

Un abrazo fraternal

Carlos Eduardo Jalife Villalén
Secretario Gral. y Editor del BN




I La Imagen de Julio  Generalmente  nos
enfocamos a cuestiones mas antiguas, pero esta vez
tenemos una un poco mas reciente. Se trata del
recién fallecido Carlos Pardo, quien como todos los
ganadores de los Trofeos que entrega la Scuderia se
vuelve miembro honorario de la misma y Carlos fue
ganador del Trofeo Moisés Solana hace algunos
afios, como el mejor piloto mexicano en pistas
nacionales. Tuvo algunas incursiones fuera de
México, incluso fue probado para el equipo Ganassi
cuando tenian una vacante por la salida de Luis Diaz
rumbo a la ALMS, aunque Memo Rojas Il se quedo
con ese asiento. Carlos era un buen piloto, muy
rapido, proveniente del motociclismo, y
esencialmente de autos con techo, no recuerdo
haberlo visto correr monoplazas.
La foto es de Carlos con su hermano Rubén (otro
muy exitosos piloto y primer mexicano ganador de
una carrera de la Busch East de NASCAR) tras la
batalla por el titulo 2004 y yo les pedi esa pose junto
al busto de pedro y Ricardo y luego ya en corto les
comentaba que, toda proporcion guardada, México
ya necesitaba unos hermanos que fueran tan
exitosos como los Rodriguez y que ojala me tocara
verlos antes de morirme. Ellos no se henchian de
orgullo por la comparacion, sino que aceptaban con
toda humildad que eran unos zapatos muy dificiles
de llenar, pero que el esfuerzo lo hacian.

Y ahora que veo la foto me entra una tristeza infinita,
que el precio que se paga en mi deporte favorito tenga un costo tan alto y sea tan injusto. Carlos fallecié en la pista de
Puebla en la serie NASCAR México, e un incidente de carrera ya de todos conocido, con una pista inadecuada, con una
barrera mal colocada, y peor protegida y en un auto que no esta a la altura de lo que deberia en materia de seguridad, y
todavia los que deberian ser responsables de que la pista sea adecuada, no haya barreras mal instaladas, no haya autos
con chasises caseros y se sancione a los pilotos que hacen del golpeo sistematico una forma de correr, nos dicen que todo
esta bien que no hay necesidad de cambiar nada, que fue un accidente y creen que todos son tan tontos como ellos. Ojala
este lamentable fallecimiento sirva para detonar un cambio, muy necesario en el automovilismo mexicano, donde se refleja
nuestro pais en el microcosmos deportivo, y no hablo de lo bueno (if any) sino de la corrupcién, compadrazgo, trafico de
influencias y demas linduras. Deseamos que la muerte de Carlos no hay sido en vano, pero ya ven que en México nunca
pasa nada (y si no lo creen simplemente substituyan las palabras ‘Carlos Pardo’ por ‘guarderia de Hermosillo’ y veran que es
exactamente una pelicula con los mismos errores y defectos).
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I Resultado de la Trivia de Junio Resulta que muchos se fueron en la finta y lo vieron muy alto, pero es nada
mas y nada menos que Juan Carlos ‘Huevo’ Bolafios en un Porsche 911 que tenia cuando estaba pintado de Viceroy, lo cual
caus6 que muchos de los que contestaron la trivia se fueran en la finta y pensaran que era uno de los del Rebaque-Van
Beuren-Rojas, que solia portar los mismos colores de la tabacalera en sus autos.

La foto esta tomada en los fosos del autddromo de la Magdalena Mixiuhca, ahora

llamado Hermanos Rodriguez, y entre los que le atinaron estan el lider del

campeonato Carlos A. Jalife, y su escolta tapatio, Rolando Diaz, y el ex presidente MA

Quintana, pero esta vez el otro escolta de Monterrey, César Tiberio Jiménez, no

participd. Otros aciertos vinieron desde Cuernavaca, por Manuel Sanabria, y de

Mauricio Reza (y no es sacerdote) y del ‘Capi’ de la Pefa, pero muchos mas se

equivocaron y se fueron en la finta de que era uno de los del RVR o de que no podia

ser el ‘Huevo’ porque no estaba tan alto (y seguro que no recuerdan que junto a un

911 todos somos altos y la foto esta encuadrada desde abajo). Por eso el primer lugar

lo conserva Carlos con 6 aciertos, seguido por Rolando y MAQ con 5 y luego vienen

con 4 Tiberio y algunos mas. Y ya llegamos a medio concurso, asi que nada esta

definido todavia, sigan enviando sus respuestas, al fin que no los balconeo si se equivocan.
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1 Trivia de Julio Esta es de un piloto internacional, lo cual no
significa que la foto sea en el extranjero aunque podria serlo. Fue muy
exitoso, pero actualmente en el retiro pese a su corta edad. En esta carrera
los patrocinios llegaron a ultima hora, por lo que su casco no tenia los
colores a los que nos habia acostumbrado largamente y ya no les ayudo
mas para que no digan que los confundo.

Ya conocen las reglas, se permite solamente la participacion de los
miembros y asociados de la Scuderia (0 sea, que si les llega esta como
reenviada por alguien que no sea el secre general o el delegado junior,
mejor pidan ser asociados antes de que los rechacemos por no estar en la
base de datos). Como mandamos tarde esta vaina (asi dicen nuestros
amigos sudamericanos), digamos que su respuesta debe quedar registrada
antes del 17 de julio en el correo scuderiargz@yahoo.com.mx para que
cuente como recibida oportunamente. Y la verdad no neceito datos
adicionales de la foto ya que la tomé yo, pero mandenlos a ver si saben
donde y cuando fue, si no, esperen al siguiente niUmero para enterarse.

Muro y Entrevista de Carlos Pardo

Uno de los nuestros

miembros, Mario Ramos construyé un sitio de homenaje a Carlos Pardo,
para que aquellos que lo hayan conocido y quieran dejar algun recuerdo, ,
anécdota o escribir algo aunque no lo hayan conocido, tengan la
oportunidad. También tiene un Muro Virtual “Sé Parte de Mi Memoria", en el
que pueden elegir un fragmento de la imagen de fondo de Carlos y dejar un
mensaje; entre mas personas dejen mensajes mas se va completando el
mural que esta en: http://www.carlospardo.org..

Y el buen amigo y asociado José Luis Olivares, le hizo la que
probablemente sea la ultima entrevista a Carlos de cuates. Fue para el
programa “La Biela del Oli”, el cual pasa por en www.radioviaipi.com, en
internet, los jueves de 6 a 8 PM, lo habian cambiado de 8 a 10, pero tiene
mejor ‘rating’ a la hora tempranera y ya lo regresaron. La pueden oir en la
liga http://rapidshare.com/files/248521576/final 25 jun mezcla.mp3, Por
cierto, la foto es de Carlos Pardo haciendo donas tras ganar la preliminar de
NASCAR Meéxico el fin de semana de la Busch México 200 en 2007.

\Y, BMW 1974 en Venta Un amigo de Cuernavaca, Bruno Maldonado, anda vendidendo su BMW 1974, modelo 2002
(ese es el modelo no el afio, no se hagan bolas porque suele suceder). El el de motor dos litros, cuatro cilindros en linea y
tiene vestiduras de piel, aire acondicionado y el motor ha sido ajustado recientemente. Pide 110,000 pesos, y si les interesa,

pues contactenlo al correo electrénico. brunomk63@hotmail.com
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VI Un Museo Personal En la ciudad del queso, o sea, Filadelfia, hay un museo muy interesante propiedad de un
neurocirujano llamado Fred Simeone. EI hombre colecciona autos de todos tipos, y entre ellos tiene un Duesenberg que fue
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el unico auto que gand

un GP europeo en la

época inicial de las

carreras, 0 sea, antes

de la Il Guerra Mundial,

y lo hizo en 1921 en

Francia. Pero también

tiene autos mas

modernos como un

Testar Rossa 250 de

Ferrari o un GT 40 de

Ford o un 917LH de

Porsche.
Precisamente, es este ultimo el que me hace mencionarlo porque es el famoso Porsche psicodélico que corrié en 1970 con
los colores de la izquierda, pero en 1971 lo uso el maximo astro de los 917, Pedro obviamente, para imponer el registro de
vuelta que todavia perdura en Le Mans en menos de 194 segundos para la vuelta de 13.648 kilometros (derecha). Nada mas
por eso vale la pena visitarlo, y el museo no abre los lunes y que esta cerca del aeropuerto en un bodegén de un parque
industrial; si quieren mas datos métanse a www.simeonefoundation.org y checan la informaciéon que ahi aparece, respecto a
precios, horarios, etcétera.

Vil The Brothers Rodriguez Con la novedad de que en la edicion de julio de Forza, otra de las excelentes
revistas de Ferrari, hay una resefa del libro The Brothers Rodriguez, escrita
por el renombrado autor Michael T. Lynch, quien es autor de libros sobre
automovilismo de los afios 50 y 60 del siglo pasado, con concentracion en
colecciones como las del desaparecido 8dicen que fue la mafia) Tony
Parravano y su competidor (en los fosos) John Edgar y otros personajes
destacados del momento como John von Neumann, el que vino a correr aca
en Avandaro y tenia la agencia Ferrari de Hollywood. Y el articulo dice que el
libro es un “must” para los ferraristas y otras cosas gratas (“jalabate burro!”,
le gritan).

Si quieren una copia del libro en inglés, a un costo de unos 170 dodlares, me
avisan y los contacto con una persona que va a traer como unos 30 y le
consegui que le dieran un descuentillo para que no salga tan caro (el
problema es el peso que hace que el correo cueste casi 70 ddlares si lo
mandan solo, pero ya en volumen es un poco mas barato). Lo que si es que
le tienen que pagar por adelantado porque si no luego es un problema eso de
andar correteando a la gente (lo mismo que yo les dije) y entrega en el DF o
areas cercanas. Si son de otro lado pues se tendran que poner de acuerdo
con él para ver como recogen su libro. Y lo que yo haria seria dedicarlos cada
uno, personalizados obviamente, para que los tengan listos para cunado lo
recojan o se les entregue.

De la otra manera que pueden conseguirlo es pedir su copia individual en el
sitio de la editorial gringa que es David Bull Publishing y estd en:
http://www.bullpublishing.com/shop/item.asp?itemid=111 y ahi lo ordenen,
directo, sin intermediarios. El costo de un libro por esa via en México es de
unos 217 délares, o sea 150 del libro y como 67 del correo por FedEx o UPS.

VIII Delegaciones Los delegados siguen trabajando en 2009, recobrando el paso y sugiero que vean la seccién de
eventos en nuestra pagina en www.sportcar.com, para que sepan las ultimas nuevas. Ya la actualizamos porque el
administrador tenia como 20 cosas pendientes y ya las esta subiendo.

Delegacion Toluca: El delegado Alejandro Naime esta viendo lo de la carretera Moisés Solana, y con la ayuda
de Nanan Solana se intentara hacer algun tipo de exposicion en el Centro Cultural Mexiquense, mientras que
Luis Ordufa esta apoyando con la realizacion de un rally en honor a Moisés. Hay todavia muchos cabos suelos,
pero en cuanto esté isto so les paso la informacién en un boletin especial, si es que se necesita hacerlos asi, lo
unico es que adelanto que la ceremonia sera el sabado 25 de este mes, JULIO; en el monumento que esta en el
kilbmetro 18.2 (+ o -) de la carretera de Bosencheve a Valle de Bravo. Aparten la fecha.
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Delegacion Guadalajara: El delegado Tomas Lépez Rocha sigue apuntadazo en los de la ida a Pebble Beach
este afio en agosto, y apoya el, cada vez mas lejano, proyecto de traer un Gran premio de F1 a un circuito
urbano o permanente en la capital tapatia.

Delegaciéon Tijuana/SurCal.: El delegado Oscar Chavarria ya tiene encima el Rally Street Tour 5 que se
realizara en julio y sigue ayudando en la planificacién de un circuito en Tecate, BC, cerquita de la frontera, a pie
de carretera en un terreno de 800 has.

Delegacion Morelia: El delegado Alex Torres analiza ya las propuestas de miembros nuevos para su
Delegacion.

Delegacion Monterrey: El delegado César Tiberio Jiménez anda en arreglos para una reunion de induccion en
la cual se integrara a su delegacion la ultima sobrina directa de Pedro y Ricardo, quien vive alla en el norte.

Delegacion Cuernavaca: El delegado Chacho Pruneda apresta esfuerzos para ayudar en lo del Morelos
Classic Show, en lo que participan miembros de la Scxuderia como organizadores principales.

Ya tenemos la lista final de los miembros nuevos de la Delegacién Puebla y la fecha se pinesa par a fines de septiembre
inaugurar la nueva delegacion alla. solamente Y la de Nuevo Laredo/Sur de Tejas ya esta en etapa final de seleccion de
membresia, por is quieren proponer a algun candidato, avisenle al secretario general de su hominacion..
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IX Los 50 Aios del Autédromo Aunque se intentd hacerlo en conjunto con un programa de una
serie nueva que preparan en México, la serie no se va a lanzar en 2009 y no hay forma de
empalmarlo, por lo que el evento del Récord Guiness se hara en solitario el 31 de octubre, sabado,
en el Autédromo. En estos dias nos reuniremos con la gente de la Comisién Nacional Vintage y
de la federacién de Autos Antiguos y de Coleccion para, aprovechando su conocimiento
especifico, detallar un programa, formar una comision y sacar adelante el evento.

Sera, a grandes rasgos, un intento por meter 1200 autos que daran un par de vueltas al
autédromo y luego se quedaran estacionados ahi un rato para la cuestion de la foto y el video
que permitan comprobar el récord, ademas de la entrega de diplomas de participacién y alguna
otra cuestion administrativa. Es para autos vintage de mas de 30 afios de antigiedad (o sea
modelos 1979 y anteriores), asi que vayan alistando el suyo, si es que lo tienen.

X F1 Racing México de Agosto Como acostumbramos, tenemos a la venta el nuevo de F1 Racing de agosto antes
del 10 de julio, para que puedan apreciar lo mas reciente de la F1 en el
mundo. En este numero tenemos dos secciones conceptuales: la primera
es el misterio de la F1 (¢a quién les recuerda el logotipo?) con algunas
ideas acerca de lo que no se ve comunmente, o sea: los ingenieros de
carrera trabajando; luego en una prueba de aerodindmica en linea recta;
y en una reunion de estrategia; demas la una entrevista con el hombre
que, si la F1 fuera el cielo, seria San Pedro — Charlie Whiting, quien es
miembro de la Scuderia, por si no lo sabian; y los combustibles, los
especiales para los autos y los prohibidos para los humanos, que
afortunadamente no se dan todavia en la F1 con frecuencia aunque no
falta el que les perjura que esta seguro que él veia a Piquet darse un
pericazo porque traia los ojos rojos al salir del paddock (y lo que no sabe
es que Piquet es de sueifo muy facil y se duerme en cualquier ratito y
lugar, pero para que dejar que los detalle se interpongan en un buen
chisme....). En la otra seccion analizamos tres historias con un tema
central. Los que pelearon el campeonato en 2008, Lewis y Felipe, con el
que lo va dominando en 2009, Jenson, explorando las diferencias del
ayer con el hoy. No cabe duda que la gloria es efimera y mas en la F1,
pero hay unos que se la llevan con dignidad, como Felipe, y otros que
hasta mentiras echan por un podio (Lewis, quien ya esta grandecito y
deberia saber la diferencia entre bien y mal).

Aparte de las usuales excelentes fotos (la del rebase de Lewis a
Fernando esta impresionante) y notas breves, tenemos una entrevista
con Jean Alesi, muy reveladora. Entiendo que Jean sienta que los
volantes de ahora son poca cosa comparados con los de hace una



década, o menos incluso; el problema es que ahora todos son politicamente correctos, han vendido sus bocas por dinero,
pues si las abren y dicen algo equivocado, los patrocinadores se espantan y corren. Aburridos... Y la de Martin Brundle no
tiene desperdicio, sigue siendo uno de los mejores pilotos que nunca gané una GP, pero esas actuaciones con Jaguar en
México, son de recordar toda la vida. Por cierto que hay que ver en todas las entrevistas lo que opinan diversos
protagonistas de la F1 acerca de Bernie Ecclestone. Eso les pinta al hombre que sigue, pese a todo, al frente de la F1, pero
como dice nuestro presidente Chacho, a veces Bernie tiene detalles de increible amistad, no todo es negocios, y esa es otra
opinién que no se ha hecho publica, pero se las paso al costo.

En La Recta Final tenemos resultados turcos y britanicos, previos alemanes y hingaros y en Rumbo a la F1l sale Pablo
Sanchez, otro gallo fuerte (y joven) para el futuro; y ya sé que muchos no creen en Pablo (miembro de la Scuderia, por
cierto), pero ya veremos si se sube al Ferrari a finales de 2009, pues seria el primer azteca en 40 afios en hacerlo en forma
oficial y yo creo que lo va a lograr. Viene también ideas de Windsor y Henry y conste que nosotros no empezamos lo del
rumor de Alonso a Ferrari, pero si Henry lo dice, algo hay y ya hasta fecha tenemos para anunciarlo, el 11 de septiembre en
el GP de ltalia. En fin, la revista esta de primera. Se las recomiendo y les recuerdo nuestro correo del lector para
comentarios o que participen en la trivia de la pagina es flracingmexico@editorialpremiere.com, mismo que editor (o sea, el
yours truly), les agradecera.
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Xl ANEXO: BOLETIN JUNIOR 014

A La segunda del campeonato de karts Finalmente se efectud en la pista

internacional de Cuautla la

segudnda fecha del campeonato

2009 de | Scuderia Junior y cin ocho

equipos y algunas ausencias

notables como fue el de los

LeManseros, el ganador resulté un

equipo nuevo, el de Adrian,

Chrtistian y Alberto, (foto derecha)

quienes batieron por un par de

vueltas al segundo sitio, el de

Rodolfo, JC y Rodrigo, quienes y en

tercero queddé el ganador de la

primera fecha, el de los Arellano-

Belloc, con Dino, Héctor padre y

Héctor hijo, todos ellos con buenas
hechuras y karts muy veloces. La sorpresa del dia la dio lan Bender, quien lider6 la primera vuelta de su primera carrera en
karts, buen comienzo para el chavo que mas bien se dedica a las motos y apenas va en primaria.
La tercera fecha la programara el director de la serie, el delegado Junior Jesus Salgado, una vez que tenga los datos de las
vacaciones y espera que sea en el kartodromo de Sierra Esmeralda alla por Chiluca, en Atizapan, Estado de México.
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B Resultados de la Trivia Janior de Junio Otra facilita para
que no digan y casi todos supieron que se trataba de Jacques
Villeneuve con su BAR esquizofrénico de doble patrocinio (555 y Lucky
Strike).

Ahora hubo 10 aciertos, entre ellos los de los tres punteros del
campeonato, por lo que tenemos que los gemelos Jalife y Rodrigo
Marban siguen empatados, ahora en cinco trivias atinadas y hubo
participacion hasta de un asociado radicado en California, el buen Wolf.
Pero, de todos modos, sigue habiendo mas participacion en la trivia de
los llamados rucosocios. Por algo sera...


mailto:f1racingmexico@editorialpremiere.com

C La Trivia Junior de Julio
Para esta ocasion escogimos otro
buen piloto que nunca fue campeén, pues
llevabamos dos seguidas de campeones de
Férmula Uno.
Este hombre llego a pelear titulos y victorias
con los autos adecuados, pero termind en
equipos chicos hasta que decidi6 dejar la
F1 y ahora maneja un equipo propio en otra
categoria muy distinta a la F1. Esa es la
ayudadita.
Los resultados se publican en el boletin del
mes siguiente con los que vayan acertando.
No pueden mandar mas de una respuesta,
la cual debe llegar al siguiente correo de
nuestro interventor y editor del BN:
scuderiargz@yahoo.com.mx o al mio si
prefieren, SSS el delegado junior:
jesus.salgadon@gmail.com. O de plano
copia para ambos: mas seguro, mas
marrado.

[ TS . . . . .

D La Carrera del Mes de Junio EIl Trofeo Nassau 1957

En 1957, Ricardo Rodriguez era la sensacion tras haber batido a
todos los pilotos estadounidenses en la inauguraciéon del circuito de
Riverside en septiembre, y cuando confirmd su inscripcion para la
Semana de la Velocidad en Bahamas, muchos dudaban de que fuera
tan bueno, pero Ricardo empezd a pelear la victoria en su clase con
el Porsche 550 RS que habia llevado a las islas en compafiia de
Pedro, su hermano y Hugo Delgado, manejando desde México hasta
Miami para embarcarlo. Pedro habia recibido un Ferrari 500 TRC de
Luigi Chinetti, el duefio del NART, pero chocé en la primera carrera
de la semana con un auto que se le tromped enfrente y ya no tuvo
buenas oportunidades de pelear victorias, como Ricardo. La semana
llegd a su fin con la carrera principal, el Trofeo Nassau a 50 giros,
equivalentes a 400 kilébmetros, para el cual eran favoritos los
ganadores de afos anteriores: el de 1954 Masten Gregory, el de
1955 Phil Hill y el de 1956 Stirling Moss. Pero este ultimo habia
quedado sin auto por un accidente y le consiguieron el Ferrari de 3.5
litros en el cual Castelloti habia ganado la Mille Miglia en 1955, el cual
probd en la carrera tempranera de 100 millas del domingo final de
competencia, el Trofeo Memorial Nassau, la cual procedié a ganar.

En esa carrera John Fitch, en un Maserati 200S, sostuvo
un duelo feroz con Ricardo por el tercer sitio, delante de
Lance Reventlow, sobre un Cooper con motor de 1,475 cc,
y John von Neumann en su Ferrari. Ricardo se mantuvo
tercero hasta media carrera cuando lo pasé Fitch en la
recta, pero nunca se le despeg6 y terminaron separados
por menos de cinco metros; Fitch resintio el esfuerzo y su
Maserati no logré arrancar en la estelar.

Esta competencia cerré la Semana de la Velocidad vy.
Ricardo también queria la victoria, al menos en su clase, y
Pedro ayudod en los fosos poniéndole sefiales, pues debia
parar una vez a recargar combustible. Tras una arrancada
tipo Le Mans, el lider tempranero fue Masten, seguido por
Phil y Moss, pero el inglés apretdé y tomo la punta en la
cuarta vuelta, Masten la recuperd en la séptima, pero en la
13 Masten se detuvo y, a los pocos metros, se desflecho el
Maserati. Carroll Shelby pasé a Phil en la 18 y para la 25
ya era el puntero a un ritmo de 2'56” por vuelta, mientras

Ricardo se mantenia en sexto luchando con Ed Crawford, en un Porsche similar al del mexicano.
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Moss se detuvo por gasolina y llantas y se le cal6 el auto, por lo

que perdié 82 segundos y Shelby le sacaba 70” cuando le toco

el turno de parar en la vuelta 30; le pusieron 20 litros y le

cambiaron dos llantas en 23", pero un banderero lo obstruyé y

su embrague se sobrecalentd, lo cual permiti6 que Moss lo

alcanzara en el giro 34 remontando a un ritmo de 2'54”. Luego

Carroll sufrié dafios en la direccion de su Maserati, el cual no

giraba bien a la izquierda. Ricardo paré en la vuelta 30 a

recargar y tardé 30 segundos (40 litros), pero la bomba empez6

darle problemas por lo que perdi6 minuto y medio y luego se

rompié la palanca de cambios del Porsche y quedé trabada en

tercera velocidad. Bob Said y Reventlow lo pasaron, pero

recuper6 un sitio cuando Crawford, quien iba quinto, rompié el eje trasero en la ronda 41 y abandoné cuando ya presionaba a
Joakim Bonnier. Todavia hubo otro retiro, el de Rod Carveth,
quien choco su Aston dos litros en la recta Sassoon y Ricardo
simplemente cubrié las vueltas restantes tratando de no
perder mucho tiempo. Moss gand en 2 horas, 27 minutos y
38 segundos, seguido por Shelby a 65” y Hill mas atras, todos
con 50 vueltas; luego llegd Bonnier en otro Ferrari de 3.5
litros y Ginther completé 49 vueltas para el quinto puesto;
sexto con 47 giros, y ganador de handicap, fue Said sobre un
Ferrari, seguido por Reventlow en su Maserati, ambos autos
de dos litros y Ricardo cubrié la misma distancia para el
octavo sitio,
primero en la
‘F (hasta 1.5
litros), dos
vueltas delante
de Ernie

Ericsson,

segundo  en
clase con otro
550.

Los que no conocian a Ricardo quedaron impresionados, los demas confirmaron

que era un futuro campeon y Luigi Chinetti, otro tanto. La fiesta de premiacion era

el lunes, por lo que en la manana Luigi se reunié con don Pedro y le ofrecié autos

para Le Mans y el Campeonato Mundial de Marcas, ademas de que lo convence

de que se quede con autos Ferrari, para poder aspirar a los triunfos absolutos; sin

embargo, Ricardo preferia su Porsche y no hubo forma de convencerlo, aunque

Pedro ya sélo veia autos italianos en su futuro. En la premiacion Ricardo se lleva

cinco trofeos a casa, incluyendo la Copa Stafford L. Sands para premiar al

‘Desempefio Mas Sobresaliente’ en la Semana Internacional de la Velocidad, y

Pedro solamente consiguié dos. La fiesta, de etiqueta rigurosa, fue presidida por

Sir Sydney Oakes, presidente del Bahamas Auto Club, y su esposa, Lady Greta

Oakes, competidora en las carreras de mujeres.

E Sugerencias y Dudas Cualquier propuesta que tengan para las actividades del afio o para el ingreso
& de nuevos escuderos, asi como dudas y comentarios acerca de esta seccion, son bien recibidos por el Delegado
Junior en su correo jesus.salgadon@gmail.com.

00 S 000 S e e e

Xl Comentarios: Para el Boletin SR036, que saldrad en agosto (esperamos que en los primeros cinco dias), pueden
mandar lo que se les ocurra que amerite publicacion, aparte de sus comentarios y aportaciones al editor en su correo
electronico: scuderiargz@yahoo.com.mx. Recuerden que si alguien quiere fusilarse la valiosa informacion que contiene
nuestro BN, hay un copyright, que incluye el anexo de los chavos creado por su respectivo editor toluquefio, cuando no se le
duerme el gallo por andar tomando el sol en la azotea.

§E  ©CEJV/SHRAC 2009


mailto:jesus.salgadon@gmail.com
mailto:scuderiargz@yahoo.com.mx


<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /All
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000500044004600206587686353ef901a8fc7684c976262535370673a548c002000700072006f006f00660065007200208fdb884c9ad88d2891cf62535370300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef653ef5728684c9762537088686a5f548c002000700072006f006f00660065007200204e0a73725f979ad854c18cea7684521753706548679c300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /ITA <>
    /JPN <>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020b370c2a4d06cd0d10020d504b9b0d1300020bc0f0020ad50c815ae30c5d0c11c0020ace0d488c9c8b85c0020c778c1c4d560002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken voor kwaliteitsafdrukken op desktopprinters en proofers. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents for quality printing on desktop printers and proofers.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /NoConversion
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /NA
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure true
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles true
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /NA
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /LeaveUntagged
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


